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	PROGRAMME CADRE DES INTERVENTIONS DU FIDA EN MILIEU AU BENIN (ProCaR)

	----------ooo0ooo----------	
PROJET D’APPUI AU DEVELOPPEMENT DU MARAICHAGE


	


FICHES SYNOPTIQUES DE PRESENTATION DES DOMAINES/CHANTIERS DU PROJET PADMAR

	Intitulé du domaine
	Réhabilitation/construction des pistes rurales dans la zone d’intervention du PADMAR

	Type de financement 
	FIDA 

	Spécialiste Responsable de la mise en œuvre
	RAI

	Résultats attendus 
	· 30 km de piste rurales sont aménagés/réhabilités et entretenus ;
· 70 ml d’ouvrages de franchissements réalisés.


	Stratégie de mise en œuvre (méthodologie)
	

	Les travaux de réhabilitation et d’entretien relèvent de la responsabilité des communes sur la base de conventions de partenariat qui seront signées entre celles-ci et le Conseil national de transport rural (CNTR). Les axes à réhabiliter et ou à construire seront sélectionnés sur le réseau prioritaire des communes retenu par le conseil communal. Au cas où l’une des pistes du Projet ne se retrouverait pas sur le réseau communal prioritaire, un avenant à la convention pourra être signé pour prendre en compte cet investissement. Le service de desserte rurale de la DGR en collaboration avec la Direction Départementale des Infrastructures et Transports (DDIT) du Ministère en charge des Travaux Publics assureront la supervision rapprochée dans l’esprit du Conseil national de transport rural (CNTR).  Les études techniques et le contrôle des travaux seront assurés par les bureaux d'études et de contrôle recrutés sur la base d'une concurrence. Quant aux travaux de réhabilitation des pistes rurales, ils seront réalisés par des entreprises justifiant d’une bonne expérience et d’un bon niveau d’équipement et sélectionnées par appel d’offres.
L’entretien des pistes rurales se fera suivant la stratégie nationale de mise en œuvre de l’entretien courant, qui consiste à responsabiliser des brigades d’entretien ou petites et moyennes entreprises (PME) locales sur les infrastructures de transport local (ITR) bien précises. Les brigades ou PME retenues mettront en place des équipes préalablement formées aux tâches d’entretien courant faisant objet de leur contrat. Le travail d’entretien se fera sous la supervision technique d’un agent qualifié pour la gestion des travaux HIMO d’entretien courant. Les prestations de la Brigade ou de la PME locale, seront évaluées par la Direction des services techniques de la commune. Le PADMAR apportera un appui aux 27 communes couvertes par la mise à disposition d’un lot de petit outillage pour l’entretien des pistes (pelles, brouettes, pioches, dames, coupe-coupe etc.).

	Partenariat
	Mairies, DGR, DDIT, DDAEP, ATDA, CNTR, PME (Bureaux d'études et de contrôle et entreprises de travaux) et Bénéficiaires (FéNOMa et maraichers).

	Réalisations
	Pour la réhabilitation et l’entretien des pistes rurales :
· Définition des critères de choix des tronçons de pistes;
· Identification des tronçons de pistes;
· Elaboration et lance de l'AMI;
· Constitution de la liste restreinte,
· Elaboration de la DP et consultation des cabinets pour la réalisation des études technico-économiques, environnementales et sociales en vue de la réhabilitation de 120 km de pistes;
· Analyse et évaluation des offres techniques et élaboration des rapports de dépouillement;
· Avis favorables de la CCMP/MAEP et du FIDA sur les résultats de l'évaluation des offres techniques des cabinets;
· Ouverture, analyse et évaluation des offres financières des cabinets;
· Rapport d’analyse des offres financières soumis au CCMP pour étude et avis;
· Avis réservé CCMP sur le rapport;
· Réexamen des offres financières réalisé et rapport transmis au CCMP pour avis.


	Difficultés 
	· Procédures de passation de marché très longues.
· Modification des tronçons de pistes retenus par les mairies.


	Approche de Solutions 
	· Organisation de retraite avec les structures de passation de marché dans le cadre des études et avis des dossiers;
·  Plaidoyer auprès des autorités du ProCaR à l'endroit des différentes instances de passation de marché pour une diligence dans le traitement des dossiers du PADMAR;
· Implication des autorités communales, des structures décentralisées, des instances du transport rural et de la FéNOMa dans la réalisation des études et des travaux;
· Anticipation dans l'élaboration des dossiers.

	Perspectives 
	· Achèvement du processus de recrutement des cabinets ;
· Signature des contrats et réalisation des études ;
· Validation des résultats des études et des documents techniques (DAO, PLANS ET GRAPHIQUES) y afférents ;
· Sélection des entreprises de travaux ;
· Signature des contrats ;
· Elaboration et signature des conventions de partenariat entre les mairies et le CNTR pour l'entretien des pistes ;
· Acquisition de petit outillage pour l’entretien des pistes (pelles, brouettes, pioches, dames, coupe-coupe etc.);
· Exécution et suivi des travaux de réalisation des infrastructures.

	Eléments de discussion avec la mission de la revue
	· Stratégies d’organisation des bénéficiaires lors de la réalisation et pour l'entretien des pistes réalisées.

	Recommandation proposée
	· Plaidoyer auprès des autorités nationales et des différentes instances de passation de marché pour une diligence dans le traitement des dossiers du PADMAR.
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